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Konteneryzacja morskiego handlu st-
warza szerokie mozliwosci ekspans;ji
dla polskich portow, wynika z raportu
Jones Lang LaSalle pt. Polskie porty
kontenerowe: nowe kierunki rozwoju
rynku logistycznego. Ogromng szanse
na rozwdj ma m.in. port w Gdyni.
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Fot. T. Urbaniak, strona internetowa portu w Gdyni.

Jones Lang LaSalle, czotowa firma doradcza na Swiecie, zajmujaca sie m.in. za-
gospodarowaniem nieruchomosci, opublikowata swéj najnowszy raport - pier-
wszg pogtebiong analize polskich terminali kontenerowych.

Tomasz Olszewski, dyrektor Dziatu Powierzchni Magazynowo-Przemystowych
w Europie Srodkowo-Wschodniej, Jones Lang LaSalle, uwaza, ze rosnacy
poziom przetadunkdw w portach kontenerowych oraz mozliwos¢ obstugi na-
jwiekszych statkdw, czyli w przypadku terminalu kontenerowego DCT w
Gdansku jednostek do 18 000 TEU, umozliwia przekierowanie do Polski stru-
mienia towaréw transportowanych droga morska, aktualnie przetadowy-
wanych w Europie Zachodniej. Z biegiem czasu, poprawa infrastruktury por-
towej moze doprowadzi¢ do strategicznych zmian w strukturze zarzadzania
tancuchem dostaw przez firmy dziatajace w kraju i w catym regionie. Mozemy
zaktadad, ze coraz czesciej beda one kierowad swoje towary wtasnie do pols-
kich terminali przetadunkowych.

Wzrost wolumenu kontenerdw jest jednym z wazniejszych trendéw w Swia-
towym handlu od poczatku lat 90 - tych. Z analiz OECD wynika, ze towary
transportowane w ustandaryzowanych kontenerach stanowig jedng czwarta
globalnego przeptywu débr. Mimo, ze prawie potowa konteneréw jest tadowa-
na i roztadowywana w portach na Dalekim Wschodzie, europejskie porty
stanowig bardzo istotny punkt na mapie globalnego handlu i to wtasnie przez
nie do Europy trafia znaczaca czes¢ dostaw z innych kontynentéw. Trady-
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cyjnie, portami o strategicznym znaczeniu dla Europy sa te potozone na linii
od Le Havre we Francji do Hamburga w Niemczech.

Ro$nie natomiast potencjat rozwijajacych sie gospodarek regionu Europy Srod-
kowo - Wschodniej, Krajow Battyckich oraz regiondw Rosji potozonych w
bliskim sgsiedztwie Morza Battyckiego. Przyktadowo, PKB Polski wzrést o 72%
od jej wstapienia do Unii Europejskiej w 2004 r. Rosngce wskazniki importu i
eksportu oraz umacniajgcy sie trend konteneryzacji majg szanse stac sie
gtéwnym motorem napedzajgcym popyt na ustugi portowe zaréwno w Polsce,
jak i catym regionie Europy Srodkowo - Wschodniej.

Kolejne czynniki majgce znaczenie w ksztattowaniu i rozwoju nowych lokaliza-
cji dla transportu kontenerowego to portowa infrastruktura i dostepnos¢ nawi-
gacyjna. Armatorzy do transportu wykorzystuja coraz wieksze statki, co
umozliwia redukcje jednostkowego kosztu przewozu kontenera

Obecnie, w Polsce dziata 6 gtdwnych terminali przetadunkowych, zlokali-
zowanych w portach w Gdansku, Gdyni oraz Szczecinie - Swinoujéciu. W ciggu
ostatnich 5 lat ich przepustowos$¢ podwoita sie do poziomu 1 660 000
miliondw TEU. Polskie terminale réznia sie od siebie szeregiem parametréw ta-
kich jak np. wspomniana zdolno$¢ przetadunkowa, infrastruktura, kierunki
handlowe i nierzadko konkurujg o innego klienta.

Terminale w Porcie Morskim w Gdyni

Obydwa terminale w Gdyni - Battycki Terminal Kontenerowy (Baltic Container
Terminal - BCT, o rocznej przepustowosci na poziomie 750 000 TEU, jak i
Gdynski Terminal Kontenerowy/Gdynia Container Terminal - GCT; 430 000
TEU) nie obstuguja najwiekszych jednostek oceanicznych, koncentrujgc sie na
tzw. feederach, czyli mniejszych statkach zatadowywanych w portach zachod-
nioeuropejskich. To co wydaje sie pewng staboscia, ma jednak takze powazng
zalete. Co wazne, mniejsze statki (do 2 500 TEU) mogg korzystac z Kanatu
Kilohskiego, co skraca czas dostawy o dwa dni, ktére wieksze jednostki musi-
atyby poswieci¢ na trase przez Ciesniny Dunskie.

Terminale kontenerowe w Porcie Morskim w Gdansku

W gdanskim porcie funkcjonujg dwa terminale kontenerowe: DCT- Deepwater
Container Terminal (o rocznej przepustowosci rzedu 1 250 000 TEU) oraz GCT
- Gdanski Terminal Kontenerowy/Gdansk Container Terminal (100 000 TEU).
Tylko terminal DCT ma parametry umozliwiajgce obstuge najwiekszych jednos-
tek oceanicznych, réwniez tych najbardziej nowoczesnych, przewozacych do
18 000 TEU.

Porty Szczecin - Swinoujécie
Port w Szczecinie (roczna przepustowos$¢ na poziomie 120 000 TEU) jest z nat-
uralnych przyczyn najmniej dostepnym portem z opisywanych. Jego infrastruk-



tura umozliwia obstuge jednostek przewozacych tadunek do 1 400 TEU. Mimo
tych ograniczen, Szczecin moze by¢ atrakcyjnym przystankiem zaréwno dla
klientéw lokalnych, jak tych dziatajgcych na terenie Wschodnich Niemiec.

- Dalsze prace nad poprawg jakosci infrastruktury portowej i okotoportowej w
Polsce, obejmujgce réwniez tworzenie obiektéw magazynowych w sgsiedztwie
terminali kontenerowych, wyspecjalizowanych wtasnie w obstudze towaréw
transportowanych droga morska, w potgczeniu z osiggnieciem optymalnego
poziomu przepustowosci portéw beda czynnikiem zmian na rynku maga-
zynowym w Polsce - dodaje Tomasz Olszewski.

Jan Jakub Zombirt, starszy analityk rynku, Jones Lang LaSalle, podsumowuje
raport optymistycznym wnioskiem: ,Jednym z najwiekszym atutéw polskich
portdw jest ich lokalizacja, dzieki ktérej majg one wielkg szanse stac sie kluc-
zowymi réwniez dla handlu w rozwijajacych sie gospodarkach Europy Srodko-
wo - Wschodniej, krajach Wspdélnoty Niepodlegtych Panstw, ale takze w regio-
nach Rosji potozonych w bliskim sasiedztwie Morza Battyckiego. Najwieksze
porty w Europie sg zattoczone juz dzis, a ich rezerwy przestrzenne mocno
ograniczone, podczas gdy na polskim wybrzezu do zagospodarowania pozos-
taty bardzo duze pofacie terenu. Uproszczenie procedur podatkowych, cel-
nych i sanitarnych oraz dalszy rozw¢j infrastruktury, zaréwno portowej, jak i
tej w gtebi kraju, umozliwi polskim portom efektywne konkurowanie o klien-
tow z okregdw przemystowych potudniowej Polski, niektérych regionéw Czech,
Stowacji, a takze krajéw WNP".

Tekst: Artur Kietbasinski, Gazeta Wyborcza



